Retroreflektierende

Fahrzeug-Markierung
und -Werbung

Lkw friiher erkennen: Weniger Unfalle,
sinkende Kosten

Etwa ein Drittel aller Lkw-Unfille ereignet sich bei un-
giinstigen Witterungsbedingungen, Ddmmerung und
Dunkelheit. Zugleich haben diese Unfille meist schwerere
Folgen als Zusammenstof3e bei Tageslicht. Wesentliche
Ursache fiir deren hohe Zahl ist die schlechte Sichtbarkeit
von Lkw und Lkw-Anhingern. Nachfolgende Fahrzeuge
erkennen einen vorausfahrenden Lkw deshalb zu spit

oder gar nicht und fahren seitlich bzw. von hinten auf.

Vermeiden lidsst sich die Gefahr von Auffahrunfillen durch
retroreflektierende Konturmarkierungen, die Lkw auch bei
Dunkelheit sichtbar machen. Untersuchungen aus den USA
belegen, dass sich die Unfallzahlen mithilfe retroreflek-
tierender Markierungen um bis zu 29 Prozent verringern
lassen. Vergleichende Untersuchungen der TU Darmstadt
von Unfillen nicht markierter Lkw mit Unfillen von Lkw,
die mit Konturmarkierungen versehen waren, ergeben eine
Unfallrate von 30:1, d. h. auf 30 Unfille von unmarkierten

Fahrzeugen kommt nur einer mit einem markierten Lkw.

Eine 2006 von der Européischen Kommission verdffentlichte

Literaturanalyse und Befragung in 35 Lindern kommt zu

dem Ergebnis, dass retroreflektierende Konturmarkierungen

H die Sichtbarkeit von Lkw auch aus weiter Entfernung
deutlich erhdhen,

M die schnelle Identifizierung eines vorausfahrenden
Fahrzeugs als Lkw ermdglichen,

M ein Potenzial zur Vermeidung von Unfillen zwischen

40 und 97 Prozent schaften.

In mehr als 20 Lindern weltweit ist die retroreflektierende
Markierung von Lkw heute schon Vorschrift, im Nachbar-

land Italien seit 2006 sogar mit Nachriistpflicht.

Die Bundesrepublik Deutschland hat sich — wie auch viele
weitere Lander — verpflichtet. die internationalen Regelun-
gen der UN ECE R 104 (Ausfiihrung von retroreflektieren-
den Markierungen zur Verbesserung der Sichtbarkeit von
schweren und langen Fahrzeugen und ithren Anhingern) und
der UN ECE R 48. die u. a. die Anbringung von lichttech-

nischen Einrichtungen an Fahrzeugen regelt, anzuwenden.

Pflicht fur neue Fahrzeuge

Retrorefiektierende Umrissmarkierungen an Lkw sind
laut UN ECE R 48 in Deutschland bereits seit Jahren
erlaubt. Mit Wirkung vom 10, Oktober 2007 sind sie
fiir alle neuen Typzulassungen von Nutzfahrzeugen
ither 7,5 t Gesamtgewicht mit mehr als 6,00 Meter
Liinge (Seite) und mehr als 2,10 Meter Breite (Heck)
Pflicht.



Wie markieren?

Konturmarkierung

B Kennzeichnung der gesamten Fahrzeugform
seitlich und hinten,

B Abstand der unteren Markierung vom Boden
mindestens 250 mm und hochstens 1.500 mm,

B Abstand der Heckmarkierung zu den vorgeschrie-

benen Bremsleuchten mindestens 200 mm.

Teilmarkierung

B Kennzeichnung der gesamten Fahrzeuglédnge und -breite
unten sowie der oberen Ecken (zwei rechtwinklig
zueinander angebrachte Linien von mindestens 250 mm
Linge),

B bei Unterbrechungen Kennzeichnung von mindestens
80 Prozent der Lénge und Breite,

B Abstand der unteren Markierung vom Boden mindestens
250 mm und hochstens 1.500 mm,

B Abstand der Heckmarkierung zu den vorgeschriebenen

Bremsleuchten mindestens 200 mm.

Linienmarkierung

B Kennzeichnung der gesamten Fahrzeuglénge
und -breite unten,

B bei Unterbrechungen Kennzeichnung von mindestens
80 Prozent der Lange und Breite,

B Abstand der Markierung vom Boden mindestens
250 mm und hochstens 1.500 mm (bis zu 2.100 mm,
wenn technisch nicht anders méglich),

B Abstand der Heckmarkierung zu den vorgeschriebenen

Bremsleuchten mindestens 200 mm.
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Internationale Klasseneinteilung gemas Richtline 70/156/EWG vom 06.02.1970

Die Klassenzugehirigkeit Ihres Fahrzeugs kinnen Sie bei neuen Fahrzeugscheinen auf der ersten Seite den Feldern ,.J" und 5" entnehmen.

Warum markieren?

W Verbesserte Sichtbarkeit des Fahrzeugs,
B verbesserte Einschitzung von Abstand
und Geschwindigkeit,
W preiswerte MaBnahme fiir mehr Eigensicherung,

auch fiir stehende Fahrzeuge,

M verringertes Ausfallpotenzial durch mogliche Unfille,

M Nachriistung im Sinne der neuen Vorschrift,
M Voraussetzung fiir reflektierende Fahrzeugwerbung,
B optische Aufwertung des Fahrzeugs,

B Image-Gewinn fiir’s Unternehmen.

Womit markieren?

B Gepriifte und zugelassene retroreflektierende Folien

der Klasse C, erkennbar am Priifzeichen gemifl

UN ECE R 104 (wiederholt sich alle 50 cm auf der Folie)

B Folienbreite 50 mm + 10/-0 mm,
B Scitliche Markierung mit weiller oder gelber Folie,

B Heckmarkierung mit weiller, gelber oder roter Folie.

Was markieren?

B Bei vorgeschriebener Markierung:
Teilmarkierung an der Seite, Konturmarkierung
am Heck (Teilmarkierung am Heck, wenn die
Konturmarkierung nicht moglich ist)

W Bei optionaler Markierung (Nachriistung): Kontur-,

Teil- oder Linienmarkierung an Seite und Heck.

Eine Kombination von markierten und nicht markierten
Zugmaschinen und Anhingern sollte vermieden werden.

Sattelzugmaschinen und Fiihrerhiuser von Zugmaschinen

kdnnen, miissen aber nicht markiert werden.




